Warum brauchen die OBB einen neuen Taktfahrplan ?

1: Die DB fuhrt nun von/nach Salzburg ICs zur Systemzeit 0:00. Zum Beispiel fahrt um 9:58 ein Zug nach M U-Frankfurt ab, um
10:02 kommt ein IC aus —-M . Dazu soll es Anschliisse nach/von Wien und nach/von Graz geben. Der Zug von/nach Wien sollte
der EC Wien-Zurich-Zurich sein.

Damit ergdben sich folgende Verbindungen: 2h-Takt Wien-Zlrich, 2h-Takt Wien-Sbg-M Unchen-Frankf, ebenso Gegenrichtung.
2h-Takt Graz-Sbg-M U-Frankfurt.

Zur Systemzeit 1:00 ergeben sich folgende V erbindungen: Wien-Mtinchen mit 1C Wien Sbg und EC ausKarnten nach D. Von Wien
und von M mit SPS von Shg nach Innsbruck.

2: Neigetechnik wird in absehbarer Zeit nicht angeschafft. Um Zeitverluste durch Lokwechsel in Kopfbahnhéfen zu vermeiden,
sollten die OBB wenigstens auf Wendeziige umstellen. Ein Steuerwagen kostet nicht sehr viel.. Der IC Graz-Sal zburg kénnte be-
schleunigt werden, wenn die L okwechsel in Selzthal und Bhofen entfielen. Alle Zeiten des Taktfahrplans basieren auf Verwendung
von Wendezligen oder Triebwagen und 2-Systemloks fir Italien, Slowenien.

3: 2004 werden einige Ausbauten fertig, z. b. die Schoberstrecke.K Girzere Fahrzeiten sind moglich.

Kommentar zu einzelnen Linien

1: Westbahn.

Derzeit hat EC Wien-Zlrich in Ibk 9 Min Aufenthalt, dh. Taktfahrplan ist suboptimal. Halte im oberen Inntal sind nicht gerecht-
fertigt. Derzeit zu Uber 99% von Pendlern benutzt. Reisezeit muss fur Anschluf3 (1:51 in Feldkirch) nach Zirich gekirzt werden:
Reisezeit Ibk-Feldkirch 1h52. SBB sollte der Verschiebung der Fahrplantrasse um

1h wohl zustimmen kdnnen, da der Verkehr auf dieser Strecke nicht sehr dicht ist.

Die Fahrplanlage des ECsist so gelegt, dass in Sbg Anschluf® nach M iinchen- besteht.

2: Graz-Salzburg:

Wendeziige und Fertigstellung der Schoberstrecke ermdglichen Verkiirzung der Reisezeit. Versetzung um 1 Stunde ermoglicht An-
schluf3 nach /von MU- in Sbg. Erste Ankunft in MU um 12:40, etwa 1 Stunde friher als bisher.In Sbg Anschlul® nach VIbg./Zirich.
Derzeit besteht ein 4h-Takt Graz Sbg und eine 4-h-Takt Graz-Innsbruck. Fir die Stmk ist ein 2h-Takt Graz-Sbg mit Anschltissen
nach M- und Zurich wieim vorliegenden Entwurf wohl die bessere L6sung. Der Autoreisezug Graz-Bregenz kann Uber Bischofs-
hofen oder Kérnten (siehe spéter) gefiihrt werden.

3: Graz-Linz
Zum ICE und zu den ECs von Wien Uber Linz und Passau nach Nurnberg-(Hamburg) sollte unbedingt ein IC Maribor-Graz-Linz
geplant werden. Die Reisezeiten Graz-Frankfurt sind Gber Linz kirzer.

4: —Slowenien-Villach-Sbg-D:

Reisgeschwindigkeit fur -Sbg-Villach (inklusive Stehzeit in Sbg) ca. 60 km/h!! Kiirzung des Aufenthalte in Salzburg. Nur dadurch
Anschlul3 an EC Wien-Italien in Villach moglich. ECs auf der Tauernstrecke haben in Sbg Anschlul3 nach/von Wien und in
Schwarzach nach Ibk. Mit einer 2-System-Lok weitere Verkiirzung der Reisezeit nach Ljubljana-....

Fahrplanbeispiel: EC aus Wien in Villach an 11:35, EC aus Minchen an ebenfalls um 11:35. Umsteigen: Reisende von Mi-Shg



nach Italien, Reisende von Wien nach Slowenien. Abfahrt beider Zuge (parallel) um 13:40. Ankunft Udine um 14:55 (2-System-
[ok), in Ljubljana um 15:15. Verbindungen also: 2h-Takt Minchen Slowenien bzw. Italien und 2h-Takt Wien-Italien bzw. Slowe-
nien.

Mit der EU-Mitgliedschaft Soweniens sollte 2-hTakt M U-Sbg-L aibach- bezw-Italien selbstverstandlich sein.

5: Klagenfurt-Innsbruck

Kérnten hat in Richtung Westen keine befriedigende Anbindung. Vorschlag 1C Klagenfurt-Innsbruck mit Anschluf3 zum EC nach
Zurich und an EC nach MU in Worgl. Um eine akzeptabl e Reisezeit (ca. 4h) zu erlangen, fahrt 1C von Schwarzach bisWérgl durch!
Fur die nicht bedienten Halte gibt es ja die Umsteigeverbindung zum SPR! Beginnen kann man die | C-Verbindung mit 3 Garnitu-
ren. Ideal wére der Talgo, Klagenft-Ibk in ca 3:45h. Mit dem Talgo wére fur Graz-Villach-1bk eine Reisezeit von ca 6h mdglich.
Somit wére Bundelung Graz bzw Klagenfurt nach 1bk méglich. (Autoreiseziige passen nicht in den Takt, wenn sie Strecken mit
Spitzkehren wie in Schwarzach oder Selzthal befahren. Autreisezug Graz-Feldkirch wére “aul3er Takt“. Schleife Schwarzach wére
notwendig! Wenn Koralmtunnel fertig, |C Wien-Graz-Villach-1bk!!

6: EC Wien-Venezia mit 2-Sytemlok

Ankunft in Udine 14:55, in Mestre 16:10. IR von Udine nach Triest sollte auf 15:00 verlegt werden. Ideal wére ein Doppelzug: In
Udinefahrt ein Teil nach Mestre-Venezia, der andere Teil als IR nach -Cormons-Gorz-Sagrado-Monfal cone-Trieste (1:12h Udine-
Trieste).

7: Wien-Graz-Ljubljana

Mit 2-SystemLok an in Maribor 11:29, ab 11:32, an Ljubljana ca 13:45 (ohne bisherige Halte in Zagorje und Trbovlje). 14:00 Zug
nach Rijeka

8. Pendelzug Innsbruck Bozen

EC Munchen -Ibk-Italien liegt ungiinstig, kdnnte aber in Zukunft anders gelegt werden (2-SytemL ok, Fahrplananderungenin ITA-
LIEN). Inzwischen konnte ein Pendeltriebwagen einen optimalen Anschlul® Wien-1bk-Bozen herstellen.

9. Metropolitan Graz-Wien/Ost-Flughafen

Variante A

fahrt 5 Min nach IC Ktn-Wien. Halt in Frohnl., Durchfahrt in Bruck, Kapfenb ab 1:10, hdlt in Mzz, Durchfahrt Wr.N. 0:31, Gramat-
neusiel ca 0:50, Ostbahnhof an 1:05. Sinn des Zuges ist umsteigefreie (kein Treppensteigen in Bruck!!) und daher attraktive Ver-
bindung ohne Pendler aus Wr.Neusstadt. |C Wien-Ktn braucht weniger Waggons, da friihere Umsteigefahrgéaste Wien- Bruck-Graz
jetzt mit direkter Verbindung fahren. Von Wien/Ost V erlangerung zum Flughafen.

Variante B:

Zug féhrt 5 Min vor IC Ktn-Wien. Eilzug von Mzz nach Wr Neustadt (an 0:25) mifite Uberholt werden. An Wien-Ost ca 0:55.



Verbindungen:
1h-Takt Wien-Sbg-Mu-(Frankfurt,..)

1h-Takt Wien-Graz 2h-Takt Graz-Sbg-M tinchen-Frankfurt-
2h-Takt Wien-Ziirich 2h-Takt Graz-Sbg-Zurich und Bozen
2h-Takt Wien-1bk-Bozen 2h-Takt Graz-Linz- Passau-Nurnberg-
2h-Takt Wien-Shg-Innsbruck 2h-Takt Klagenfurt-1bk-Bozen

2h-Takt Wien-Sbg-Ktn-Slowenien- 2h-Takt Villach-Schwarzach-Innsbruck
2h-Takt Wien-Venezia 2h-Takt Villach-Sbg-Linz-Wien

2h-Takt Wien-Villach-Slowenien
2h-Takt Wien-Graz-(Maribor-Laibach)

Irrtum moglich!

Verwendet wurden bestehende Fahrpldne (NAT-Reste) und teilweise Entwirfe von Uttenthaler jun. und Laserer.

Zur Verzweiflung bringen einen die eingleisigen Strecken und Streckenabscnitte. Esist ein verkehrspolitischer Skandal, dass Tau-
ern- Pyhrn- und Ennstalbahn nicht fertig 2-gleisig ausgebaut sind!

Talgo talgo.de
Die OBB bewegen pro Sitzplatz im Fernverkehr ca. 1 Tonne! Beim Talgo bewegt man pro Sitzplatz nur ca 0.5 Tonnen!

Das heildt: Der Energiebedarf beim Beschleunigen und bel Bergfahrt wird halbiert!
I

Umsteigen ohne Treppensteigen:

Beiliegend V orschldge wie man in Salzburg
ohne Treppensteigen mehrere Umsteigerelationen organisieren kann. Ist das technisch so durchfihrbar? Varianten?
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HBF Salzburg

Systemzeit 0:00: Umsteigen ohne Treppensteigen
Variante: |C von/nach Miinchen auf Durchgangsgleisen einschieben
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1h-Takt:

-

Graz-(E)-Bruck-(R)-Mzz-(E)-Wien ;
E: Graz--Bruck-Neumarkt;
R: Graz-Bruck;

R: Spielfeld-Graz-Frohnleiten
R: Judenbg-Knittelf.-alte Strecke-Leob.-Bruck-Mzz
R:Leob.-Selzthal-Stainach-Aussee, ab Aussee Eilzug nach-
Attnang-Linz (Stainach ab :16, Taupl. :30, Aussee 54/01, Ischl :30,
Traunk.:00, Attn. 26/28,Wels :45, Linz :02) Aussee-Linz in Doppeltrakt-
ion. Zug fahrt ab Attnang hinter EC Vlbg-Wien, Halte: Wels, Linz.

Nahverkehr R=Regionalzug, E= Eilzug

Graz-Bruck in

Doppeltraktion
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